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‘CSLAUSBAU BOSRUCKTUNNEL
SCHADENSFALL ZWISCHENDECKE

PGB — Planungsgemeinschaft Bosrucktunnel
laabmayr / ILF - Thomas Neumayr
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BOSRUCKTUNNEL nmum:

Lage des Projektes

A9 Pyhrnautobahn ist Tell

der Europastralde E57

Verbindung zwischen
Oberoésterreich und
Stelermark

Bosruckmassiv 1992 m

Projektgebiet ca. 720 mUA.

Tunnellange ca. 5500 m

Nur grol3raumige
Ausweichrouten
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A9 Pyhrn Autobahn

Vollausbau Bosrucktunnel

(Generalerneuerung)
Gesamtlange: ca. 7 km
davon Tunnel: ca.55km

Geplante Verkehrsfreigabe Westrohre: 2013

Baubeginn Generalerneuerung 2013
Geplante Verkehrsfreigabe Vollausbau
(beide Tunnelrdhren): 2015

DTV 2010:ca. 12.100 Kfz/24h
Prognose 2020: ca. 14.736 Kfz/24h
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SUDPORTAL Vollausbau (Ost- und Westrohre)
: 5 EQ — befahrbare Querschlage
6 GQ — begehbare Querschlage

Ostrohre

Abstand Querschlage < 460 m

Abstand FLN meist < 106 m (max. 160 m)
Abstand NRN <212 m
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Westrohre L = 5.425 m \
Luftungs- und Entwéasserungsstollen
Ostrohre L =5.500 m
Bosruck Eisenbahntunnel
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Ereignis
« Kontrollfahrt 03.11.2015 um 8:43 Uhr durch ASFINAG
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Ereignis
* Block W353 — ca. nordlicher Viertelpunkt des Tunnels
« Sonderquerschnitt — (ehemalige Pannenbucht)

« Zwischendecke hat sich an der sudlichen Blockfuge um
ca. 15cm abgesenkt.
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Sofortmaldnahmen
- Sperre der RFB Wels um 09:46 am 3.11.15
* Information an die PL ASFINAG
 Information der ARGE
 Information Planer
« Begutachtung vor Ort — Erstaufnahme des Schadens

* Festlegung erster Mal3nahmen zur Minimierung der
Auswirkungen

* Unterstellen der Zwischendecke im Bereich des
Lufterknotens

« Begutachtung Hangestangenverankerung
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SofortmalRnahmen
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SofortmalRnhahmen

* Beiziehen eines externen SV — gemeinsame Festlegung
durch ASFINAG PL / ARGE / Planer

« Kontrolle des restlichen Tunnels auf mogliche ahnliche
Schaden

 Kontrolle der Sonderquerschnitte
« Kontrolle des gesamten Tunnels
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Festlegung / Planung der Mal3nahmen fur die
Aufhebung der Sperre der RFB - Wels

Unterstellung der schadhaften Zwischendecke auf Basis einer
statischen Dimensionierung und madglicher
Versagensmechanismen

Absicherung der Unterstellungen gegen den flieRenden Verkehr

Unterstellung der Zwischendecke in allen Sonderquerschnitten
— Pravention bis zur Abklarung der Schadensursache

Kontrolle und Freigabe der Mal3nahmen durch SV
Freigabe der Aufhebung der Sperre durch BMVIT

Laufendes Monitoring und Kontrolle der
Sicherungsmafnahmen unter Einbeziehung von: OBA, AN und
Tunnelwarte

10



A ASIFIiINAIG

Mal3nahmen zur Aufhebung der Sperre

t

" Lufterknoter Nord: Temporare Unterstellung der Zwische
Schwerlaststitzen
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Mal3nahmen zur Aufhebung der Sperre
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restliche Sonderquerschnitte: temporare Unterstellung der Randbereiche
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Malsnahmen zur Aufhebung der Sperre

Uberpriifungen It. Kontrollplan Version 2

Datum: A4. M Zo1S5 Protokoll Nr. 1’6
von: oy ' OF
bis: 08 54 Uberpriifer:  Alen

|ovomounowv, e

Schadensbereich (LFK Nord)

Beschreibung der Uberpriifung iiberpriift [Anmerkungen

handnahe Kontrolle der Schwerlaststeher auf Lagesicherheit und festen Sitz de Spindel / -
Sichtkontrolle der Lagersicherheit (Steher- Posten und Pfosten Beton) / -
Kontrolle des Abstands zwischen Schwerlaststeher und Betonleitwand (>20 cm) / —
Kontrolle des Sichtschutzes auf lose Teile und allgemeine Auffalligkeiten / =
Priifung auf allgemeine Auffalligkeiten / =
Risskontrolle Zwischendecke, Veranderung des Rissbilds (1 x wéchentlich) / —
Lufternische 01

Beschreibung der Uberpriifung tiberpriift |Anmerkungen
handnahe Kontrolle der Schwerlaststeher auf Lagesicherheit und festen Sitz der Spindel v =
Sichtkontrolle der Lagersicherheit (Steher- Posten und Pfosten Beton) Vs ~
Priifung auf allgemeine Auffilligkeiten I -

Laufendes Monitoring durch OBA
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Mal3nahmen zur Aufhebung der Sperre

Laufendes Monitoring durch Videokamera — Auswertung durch UZ
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Planung der Sanierungsmalinahmen - §10
Verfahren nach STSG

* Planung der Sanierungsmalinahmen in Abstimmung mit
* PL Asfinag
« Asfinag SG
- OBA
* AN

 Informationsgesprach BMVIT Uber die geplanten
Mal3nahmen

« Ausarbeitung von Einreichunterlagen nach §10 STSG

Daher wird dem Tunnel-Manager gemal § 10 Abs. 3 STSG hiermit mitgeteilt, dass seine
Anzeige vom 14.01.2016 (im bmvit eingelangt am 18.01.2016), unter der Berlcksichtigung der

Ausfuhrungen des Sicherheitsbeauftragten vom 15.01.2016, (hicht untersagt)wird.

15
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Geplante Sanierungsmassnahmen

SCHNITT 1-1

- TEKTALAN/SD-DAMMPLATTE 75 mm

VOLLSTANDIGE ZWICKELAUFFULLUNG
MIT STEINWOLLE (7min = 0,040 W/MK)

ﬁUPGB. ilE
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BOSRUCKTUNNEL ixcexeuse

Sonderquerschnitte

(#min = 0,045 W/mK)

BEFESTIGUNGSPROFIL — .
(WERKSTOFF-NR. 1.4571) \x\ :

—BEFESTIGUNGSWINKEL
“ (WERKSTOFF-NR. 1.4571)
tmin= 2 mm, b= 150 mm

__— ANKERSTANGEN M20, L=660 mm

(HILTI HIT-V-HCR O.GLW )
VERANKERT MIT INJEKTIONSMORTEL

(HILTI HIT-HY-200A), REGELABSTAND 0,40-0,45 m,

EINBINDETIEFE 0,20 m, MIT MUTTERN M20
(WERKSTOFF-NR.1.4529 - F&0)

2x L 50/50/2 mm | -

ABDICHTUNGSBAND

ZUSAMMENPRESSBARE UND
FEUERBESTANDIGE
FUGENEINLAGE d=20mm

\ HORIZONTAL
ZWISCHENDECKE C30/37

KERNBOHRUNG (DN35) —

~

e
KOPFPLATTE 150/15015 —

(WERKSTOFF-NR.: 1.4462)

BRANDSCHUTZKANAL —~
(PROMATECT-T, D= 40mm)

6,72m BIS ZUR PROFILACHSE

e
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a=200

a=2,00

35,35,
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ANKERSTANGEN M20,
REGELABSTAND 0,40-0,45m

~—BRANDSCHUTZVERKLEIDUNG

GEMASS DETAIL
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Geplante Sanierungsmalinahmen — Block W353

SCHNITT 2-2 m150

ABLUFTKAMNAL

~ ZWISCHENDECKE C30/37 |

| KABELTASSE 100 [VERSETZTE LAGE) *, .

~ BRANDSCHUTZKONSOLE

! I ZWISCHENDECKENAUFHANGUNG-NEU
&=0,95 m (SIEHE DETAILPLAN)

“

CFK-KLEBEBEWEHRUNG AN \ Y
OBERFLACHE, SAMT ABDECKUNG ™ %
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"—BRANDSCHUTZVERKLEIDUNG

WELS !

A |

ANKERSTANGEN-AUFHANGUNG
(SIEHE DETAILPLAN)

—BRANDSCHUTZWVERKLEIDUNG

WESTULM

DETAIL CFK-KLEBEBEWEHRUNG

M1:20

p ZWISCHENDECKENAUFHANGUNG
9.

CFK-KLEBEBEWEHRUNG AN
OBERFLACHE

ABDECKUNG MIT 50 mm TEKTALAN SD o.glw.,
BEFESTIGUNGSMITTEL IN 4VA-QUALITAT

DAUERELAST ABDICHTUNGSBAND,
VERKLEBT
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Durchfihren der Sanierungsmalinahmen unter
einspuriger Verkehrsfihrung

- Phase 1: Sperre Uberholspur (Westseite)

« Einbau Ankerstangen in alle westseitigen
Sonderquerschnitten (Lufternischen)

* Anheben Zwischendecke und Auflagerung auf
Ankerstangen

- Herstellen der zusatzlichen Hangestangen im
Abluftkanal und des Brandschutzes

* Phase 2: Sperre Normalspur (Ostseite)
- Einbau Ankerstangen und Brandschutz im Abluftkanal

* Phase 3: Prufung Regelquerschnitt mit Bewehrungsscann

18
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Durchfihren der Sanierungsmalinahmen unter
einspuriger Verkehrsfihrung

* Voraussetzungen

- Erlangen der §90 Bewilligungen flr die einzelnen
Verkehrsfihrungen und Nachtsperren fur die Anhebung
der Zwischendecke — Problem Witterung

« Ausarbeitung einer Arbeitsanweisung fur die Arbeiten
Im Abluftkanal unter Verkehr

* fUr die Sanierungsarbeiten

* Nebeneffekt — fur Revisionsarbeiten im laufenden
Betrieb

19
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Ausfuhrung der Sanierungsmalinahmen

PHASE 1 - ANHEBUNG DER ZWISCHENDECKE

SCHNITT m1:50

(Anmerkung: Darstellung fur plangemalte Lage
der Zwischendecke) |

THEORETISCHE
AUSBRUCHSGRENZE .
ABDICHTUNGSSYSTEM ZWISCHENDECKENAUFHANGUNG |
INNENSCHALE - BESTAND ABLUFTKANAL . e=0,95m ~ N

THEOR. DICKE d;=30cm

ANGENOMMENER RISS AUF ™
OBERSEITE ZWISCHENDECKE

/ ZWISCHENDECKE C30/37

AUFLAGERKONSOLE

KABELTASSE 100 —
/ — "~ — (VERSETZTELAGE)  — —

__ LASTVERTEILUNGSPLATTE |
(MIND. 250/250/30 mm, 5235)

i
ERFORDERLICHER WELS u e ‘
LICHTRAUM WIS lo|
= FUR DURCHFAHRTS- . 2212 2 =
5 BELEUCHTUNG UND 2T - %E | _ 3
> KABELWANNE x5 52 | go | | 52 =
= BElE  m3_ i w3 w
%) n:m-‘I 28 %'OI 528 Ll
o} —— a>LlE ape | 8l g8 =
r Il z?g L %@ | Zg%
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! B2 3 2 | p ot 8
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Sanierung Block 353 in drei Phasen
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Ausfuhrung der Sanierungsmalinahmen
PHASE 2 - EINBAU DER TRAGELEMENTE

SCHNITT m1:50

—~ ZWISCHENDECKENAUFHANGUNG-NEU
' VORGESPANNT
(SIEHE DETAILPLAN)

ABLUFTKANAL

| ~ CFK-KLEBEBEWEHRUNG AN
/' OBERFLACHE, SAMT ABDECKUNG

ZWISCHENDECKE C30/37 | « KABELTASSE 100 (VERSETZTE LAGE)

— ANKERSTANGEN-AUFHANGUNG
(SIEHE DETAILPLAN)

s
m
m
7

FAHRBAHNACHSE

PROFILACHSE
VERTIKALACHSE

OSTULM

WESTULM

INSTALLATIONSBEREICH

TEMP. UNTERSTELLUNG
(DOKA Eurex 80-550)

REIHE 2

TEMP. UNTERSTELLUNG

(DOKA Eurex 60-550)

INSTALLATIONSBEREICH
REIHE 1

”Sanierung Block 353 in drei Phasen
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Ausfuhrung der Sanierungsmalinahmen

PHASE 3 - BRANDSCHUTZMASSNAHMEN

,~ BRANDSCHUTZKONSOLE

SCHNITT m1:50 .
/  ZWISCHENDECKENAUFHANGUNG-NEU
/" (SIEHE DETAILPLAN)

>
//////

////

ABLUFTKANAL |

~ CFK-KLEBEBEWEHRUNG AN
/' OBERFLACHE, SAMT ABDECKUNG

—— ANKERSTANGEN-AUFHANGUNG
(SIEHE DETAILPLAN)

ZWISCHENDECKE C30/37

- ,:_,_ “f 7 llﬂllllm 77

N,
—_——n _ \
. — _—— .

- BRANDSCHUTZVERKLEIDUNG \ \
WELS

——— BRANDSCHUTZVERKLEIDUNG

s
m
m
w

PROFILACHSE
VERTIKALACHSE

OSTULM
FAHRBAHNACHSE
WESTULM

Sanierung Block 353 in drei Phasen
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Ausfuhrung der Sanierungsmalinahmen
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Schlussfolgerung / Erkenntnisse

Kleine Ursache — grol3e Wirkung

* Durch Nutzung der ursprtinglichen Auflagerung der Zwischendecke —
hohe Ausfiihrungsgenauigkeit erforderlich — Risikoabwagung im Zuge der
Planung

« Abwicklung der Sofortmaf3hahmen und Sanierungsmalinahmen geht
nur in Zusammenarbeit aller Beteiligten — Verschuldensfrage kann
spater geklart werden

« Hoher Ressourcenaufwand — Problem Freispielen des erf. Personals
fur die Planung der Mal3nahmen - Planungszeitraume

« Zusammenarbeit und laufende Information der betroffenen Behorden
* Information der Medien nur mit gesicherten Daten und Fakten

24
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Danke fur lhre Aufmerksamkelt'
Gluck Auf!
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