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) AISIFIiNAG

Themenfelder

« STSG — woflr?

* Projektmanagement als Erfolgsfaktor

« Einbindung der wesentlichen Projektstakeholder
 Top Themen in einem STSG-Projekt

* Risikoanalyse als Instrument zur Projektgestaltung
* Ausblick



STSG P A ASFIiNAG
- WOTUT -

* Nur ein legistisches Thema ... ?
e Sinn/ Nutzen

« Umsetzung und Einhaltung des technischen Standards
wird durch Einbindung eines Sachverstandigen
gualitativ verbessert, dies fuhrt in Folge ...:

 Volkswirtschatftlich: Erh6hung der Sicherheit flr den
Kunden in Osterreichs Autobahntunnel

« Wirtschatftlich: Erh6hung der rechtlichen Sicherheit
far die ASFINAG im Ereignisfall (Schadenersatz)

— d.h. dem Aufwand steht ein nicht unerheblicher
Nutzen fur die ASFINAG gegenuber I!!

Verlasslichkeit auf allen Wegen 3



(NAISFIiNAG

Projektmanagement




R AISIFIiINAIG
Projektmanagement

,Eine“ Definition flr Projektmanagement:

« ...ist ein systematischer Prozess zur Ftuhrung komplexer Vorhaben.
Es umfasst die Organisation, Planung, Steuerung und
Uberwachung aller Aufgaben und Ressourcen, die notwendig sind,
um die Projektziele zu erreichen.

TIPP:

Zustandigkeiten/Erwartungshaltungen im Projekt zwischen
- Projektleitung

- Tunnelmanagement

- Planung

- Ortlicher Bauaufsicht

frihzeitig klaren und definieren ...

WER — WANN — WO - WAS

Verlasslichkeit auf allen Wegen 5



Projektmanagement QO AISFIiNAIG
wo liegt der Nutzen ...

Effizienz

A Sl IR
/ 20% Kosten-
Kosten / Ersparnis \
1
20% Zeit- /’

mit Projektmanagement ersparnis ’

) Y
~ ”

e .

ohne Projektmanagement

Zeit

Verlasslichkeit auf allen Wegen 6



Projektmanagement QO ASIFIiINAG
ausgewahlte Beispiele

Zeltmanagement 50t i

Dokument:

Y Stan d ard te r m I n | an P La H E L P = E 3500.601.1000 EM Standardterminplan - Template (Version 1.00 | giitig ab 01.01.2013 | Status:
Freigegeben | 533.0 kB)

= | 8006011600 EM Standardierminplan - Anleitung/Richtlinie (Version 1.00 | gdifig ab

01.01.2013 | Status: Freigegeben | 592.66 kB)
L] '1 ann fN1 Fu Qtand. L e NNl

TIPP: gleich zu Projektbeginn erstellen und als

Steuerungsinstrument verwenden
iIm Sinne WER — WANN — WO - WAS

Ablaufplanung —
* Fur komplexe § | = |
. . y ae | L | vean | | e
Vorgange empfiehlt ==
sich Detalls zu =] =
erstellen o

Verlasslichkeit auf allen Wegen



Projektmanagement QO ASFIiNIAIG
ausgewahlte Beispiele

Praktikerbeispiel => Klarung der Zustandigkeiten
« Schnittstellendokument fur Erstellung STSG-Unterlagen

Q,?AZNAG §7 -Beilagenverzeichnis - Arbeitsaufteilung AG/ EE/ Bau Stand: 10.04.2014

Festlegung der Zustidigkeiten bei §7 Verfahren (BMVIT) zwischen ASG, BMG /EM und BMG/BauWest 03.02.2015

Der Verantworliche ist (dunkel) GRUN markiert

Anlagenverzeichnis — Neubautunnel / Generalsanierungen Zustandigkeit
— —
Art des BMG BMG ASG
Nr. |Anlage Inhalt Bezel Dokuments §7 EM BAU
|Angaben gemak RVS 09.04.11
: Pkt 15.2.2.1.1 inkl. Ubersicht der Schutzniveaus Zuarbeit ASG
af:'iz‘;i:g;ﬁ‘%”m':';‘m’:uma‘nem‘me (os baulicher Brandschutz Plan / OF Planer EM Zuarbeit Planer Bau | (Bestandsdatenman
g Ziel: Ubersicht Uber das Bauwerk agement - Aigner)
Al
Flucht- und Rettungswege, bauliche Be neu
triebseinrichtungen inkl. Abstande:; Pan
. nenbuchten: fur Einsatzkrafte relevante BuS
Detaill | hne Orthofot: Plan / OF Fl Bai
etallagepian onne Urthatoto Angaben gemals RVS 09.04.11 Pkt. 15.2.2.1.1 an ansrBau
Ziel: Detailangaben zum Bauwerk
A2
Fahrraum Tunnel Plan A3
Pannenbucht
Regelguerschnitte Kavernen
(Fahrraum. Pannenbucht GQ. EQ etc) Schematische Darstellung aller Quer-schnitte GQ B neu BUS - Planer EM Zuarbeit Planer Bau Zuarbeit ASG
EQ
e
A3 GA
Plan
Langenprofile Langsneigungsverhaltnisse Tunnel und Langenschnitt Rfb neu Blaner Bau wenn vorhanden
9enp [Vorportalzonen Bestand ASG
Dian

Verlasslichkeit auf allen Wegen 8



Einbindung der wesentlichen  EYASFIINAG
Projektstakeholder




Einbindung der
wesentlichen Projektstakeholder

Sicherheitsbeauftragter

Tunnelmanagement \\

Betriebliche Erhaltung \\}*-._ lokale Behdrde

. x‘-, LY ""-. /r .

Operating | W ) bmvit
| WMy [ _

Elektromaschinelle Erhaltung ‘ﬁk (A)SG / \</ Sachverstandiger
( -/ Wesentliche ”'r”_
| Einsatzdienste
Asset Management y,  Stakeholder M

Verkehrstechnik | ;\ /(& Wirtschaftskammer
/

IKT (Netzwerke) \ Gemeinden
- MSG: /
TD (Video) J}‘i \ Anrainer

f
Bauabteilung
-, BMG /
TU (F&E) y

. mehr als 15 ,Institutionen® ... fir Komplexitat ist also gesorgt ...

Verlasslichkeit auf allen Wegen

R AISIFIiINAIG
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Informationsgesprache bmvit bzw. €ASFiNAG

Sachverstandigengesprache

Woflr:

* Information Gber das Projekt

« Klarung zu technischen Details

« Klarung zur Interpretation von Vorschriften/Richtlinien

Entscheidung tber die Verfahrenswahl 87/8 oder 810:
» 8§10 mdoglich bei ,unwesentlichen Anderungen*

« Sanierungs- und Instandhaltungsarbeiten

« Geringflgige Erweiterungen
«  Wesentliche Anderungen sind:

« Loftungsanlage (inkl. Messgeréate)

 Beleuchtungsart, Anderung in Dimensionierung

* Wesentliche Veranderung der Flucht- und Rettungswege

Verlasslichkeit auf allen Wegen 11



Informationsgesprache bmvit bzw. @ ASFIiNAG
Sachverstandigengesprache
Beispiel 810 Tunnel Strengen

Geplante MalRhahmen:
* Errichtung von 3 zusatzlichen GQ (<500m FW-Abstand)
« Baulicher Brandschutz im Bereich Westportal
« Adaptierung Entwasserung
* Errichtung zuséatzlicher NRSt

« Umbau ISB von Thyristorstellern auf Stufenschaltung
(Beleuchtungsart und -dimensionierung bleibt gleich)

* Erneuerung der Luftungsmesseinrichtungen (jedoch an Ort und
Stelle, Plausibilisierung It. RVS wird nicht umgesetzt)

« Adaptierung der Prozessleittechnik

« Altersbedingte (Teil-)Sanierung von BuS-Einrichtungen
(Verkehrstechnik, Videoanlage, Funkanlage, etc.)

Verlasslichkeit auf allen Wegen 12



Informationsgesprache bmvit bzw. @ ASFIiNAG
Sachverstandigengesprache
Beispiel 810 Tunnel Strengen

Anzeige nach 810 maglich, well ...

* Nachwels, dass Luftungsanlage im Bestand
ausreichend dimensioniert ist (Endausbau +
Bauphase

 Risikoanalyse fur den Endausbau als auch fur die
Bauphasen ein positives Ergebnis bringt

* Nachwels, dass Beleuchtung dem Stand der Technik
entspricht (RVS-Vorgaben werden eingehalten)

 positive Sicherheitsbeurteilung durch den
Sicherheitsbeauftragten vorliegt

Verlasslichkeit auf allen Wegen 13



Informationsgesprache bmvit bzw. @ ASFIiNAG
Sachverstandigengesprache
Beispiel 87 Arlbergtunnel

5 Varianten wurden untersucht (Erweiterung FRW bzw.
Errichtung 2te Rohre) - die 6. kam zur Ausfuhrung (Fluchtweg
Uber Zuluftkanal) mit Einsparung von ca. 80 Mio. €

Varia

nte
Flucht iiber Zuluftkanal und Sanierung Arlberg Strafentunnel in 2 Teilsanierungen
L

Verlasslichkeit auf allen Wegen 14



Lokale Behorden Y AISIFIiINAIG

... hicht vergessen ...

Abstimmung mit lokalen Beh6rden zu Themen wie
* Verkehrsfuhrung
* Materienrechtsverfahren
« Umwelt und Naturschutz

Bsp. Bergiseltunnel:
» Geplante Bauabwicklung unter Aufrechterhaltung des Verkehrs
* Vorschlag von BH — Totalsperren in der Nacht

Verlasslichkeit auf allen Wegen 15



R AISIFIiINAIG
Einsatzdienste

Abstimmung und Information zum 87/810-Verfahren
* Fluchtwege, Einsatzwege, Rettungskonzept
* Funk

Loschwasseranlage

Video

* Bsp. Pfandertunnel

* AblGse der Bedienterminals - Bedienung in der BZ am
Leitsystem.

Laftung

Vereinbarung tber Fluchtwegabstand (350m +/- 5%)
seit April 2015 vorliegend !!!

Verlasslichkeit auf allen Wegen 16



R AISIFIiINAIG

Sicherheitsbeauftragter

« Laufend in der Projektierung einbinden!
* Nicht erst zur Stellungnahme Projektvorstellung machen!

Arbeitsinspektorat

« Laufend in der Projektierung einbinden!
- ACHTUNG: Bei Baubeginn zu spat!

Beispiel:
Abstimmung Projekt Arlbergtunnel,
insbesondere Arbeiten unter Verkehr

Verlasslichkeit auf allen Wegen 17



(NAISFIiNAG

Top Themen in einem STSG-Projekt




A ASFIiNAG

Jahresdaten

L 20 (nach RVS 09.02.41):

* Bei Neubauten mittels 20° Bewertungsfeld

« Bel Sanierungen Jahresmessung mit
Installierten Leuchtdichtemessgeraten

=> Anderung der RVS notwendig:
75h entsprechen 0,8% des Jahres

Meteorologische Messungen (nach RVS 09.02.31):

« Erfassung der meteorologischen Einfluss-
grofden wie Druck, Temperatur,
Windrichtung und -geschwindigkeit

e 2 Maoglichkeiten — Jahresmessung oder
Daten der ZAMG

W, 270"

Verlasslichkeit auf allen Wegen 19



A ASFIiNAG
Jahresdaten

Verkehrsdaten inkl. Prognoseberechnung:

« Zeitpunkt der Sanierung + Prognosewerte (+10 Jahre)

« JDTV, SV, GGT - Auslegungsrelevant fur viele Einrichtungen
e Tages- und Wochenganglinien

Analysenetz Stralle

wichtig:

Prognose durch Herrn DI Ronald Pompl bel der Verkehrstechnik
der ASFINAG erstellen lassen, die dieser eine mit dem bmvit
abgestimmte Modellberechnung anwendet.

Verlasslichkeit auf allen Wegen 20



A ASFIiNAG

Risikoanalyse

TuRIsMo - RVS 09.03.11:
e Bestimmung Gefahrdungsklasse

« Nachweis des Sicherheitsniveaus (gegentber Referenztunnel)
« Zeitlich begrenzte Betriebsphasen (Bauphasen)

- Potentielle Gefahrdungen und deren Auswirkungen kdnnen quantitativ
dargestellt werden.

TIPP:

RA flr Endausbau und Bauphasen so frtih wie
moglich erstellen

Beispiel: P/Q, LAN, MIL

Verlasslichkeit auf allen Wegen 21



A ASFIiNAG

LUftungskonzept

* Tunnelguerschnitt fir Neubauprojekte

 Dimensionierung auf RV/GV Y
(wird aktuell gerade innerhalb a
der ASFINAG diskutiert) v

 Bauphase

 Mit Bestand realisierbar?
Wenn ja, wie ?

- Grol3e Auswirkungen auf Gesamtprojekt (Neubau und
Sanierung), in technischer wie wirtschaftlicher Hinsicht

- Wechselwirkungen mit Risikoanalyse beachten
TIPP:
Bewertung der Luftung flr die Bauphase so frih

als mdglich durchfiihren
Beispiel: P/Q, LAN, MIL

Verlasslichkeit auf allen Wegen 22



Verkehrsfihrung QO AISFIiINIAIG
wahrend der Bauphase

Drei wesentliche Betrachtungsebenen:

1. Verkehrstechnische Bewertung
a) Verkehrsaufkommen (JDTV, Tages- und Wochenganglinien)
b) Ausweichroute ?
c) Gegenverkehrstauglichkeit des Tunnels ?

2. Risikobewertung (TuRisMo)
a) Ist Gegenverkehrsbetrieb moglich
b) Ev. zeitlich begrenzte Betriebsphasen

3. Luftung Beispiel:
a) Betriebsluftung * Oswaldi =>vorgezogene Adaptierungen
b) Ereignisluftung damit GV-Betrieb moglich

« Mils => Ausleitung fir Sanierung 1te
Réhre, 2te R6hre im GV-Betrieb

Verlasslichkeit auf allen Wegen 23



A ASFIiNAIG
Wartenintegration

~
2015 2016 2017 2018 ] \ 2019
123456789 Jrofuafazf1]2]3]4a]5]6][7[8]ofuofuafr2] 123456789 ftoJuaJieJ a2 3456789 to]aa]12f1]2]3]45]6]7]8]9]10][11]12
[ L |
a L
r'VMZ St. Jakob | | [o] [ve| | [ag] III LD LTI D T L e LI [ Ixf [T [ [ [ ] I'IXXIXXI 4 HEBEEEEEE
Bergiseltunnel AB 6 VF : 3
Behdrdenverfahren 1 1
Flirscher Tunnel VB 0 AB VF | I
Behérdenverfahren| 87 88 1 1
T L
Strenger Tunnel G 6 VB AB F | 1
Behordenverfahren NU ' -
3 1
Arlbergtunnel TS1 + STSG P Pt VF I '
Behérdenverfahren| §7a 88 1 1
1
Wiltener Tunnel G VB AB VF] VF L |
Behordenverfahren 87 §8 1
[ |
Dalaaser Tunnel P ¢} TG VB AB VF I "
Behordenverfahren| A §7 §8 k 1
|
Pianner / Quadratscher Tunnel ¢} G VB AB . 1
Behordenverfahren| §7 . 8 2
2 [ |
Milser Tunnel P [ TG VB AB 1 1
Behordenverfahren A §7 [ L]
1
I
Langener Tunnel P (e} G VB AB | [ ve| T VF
Behordenverfahren §7 88| I §8
A 4 |‘ L]
Perjentunnel o] VB AB Uil VF
Behordenverfahren| v ‘ ss|” 88
\ [
K4

TIPP:

Vorlaufzeiten an die Logistik der Integrationen frihzeitig
berlcksichtigen und Rahmenbedingungen erarbeiten ...
Beispiel: rVMZ St. Jakob 4 Integrationen in 2 Monaten

Verlasslichkeit auf allen Wegen 24



A ASFIiNAG

Baulicher Brandschutz
Beispiel Bergiseltunnel

Brandschutzplatten auf mineralischer Basis:
» (glasfaserverstarkt

o Starke 3,5cm

e nur geschraubt (nicht geklebt)

Vorteil gegenuber Spritzbeton:
« Starke (3,5 vs. 7cm)
 Bauablauf

« Beschichtung (Taupunkt)

e Kein Zeitraum flr
Austrocknung (Risiko
von Abplatzungen)

Nachteil:
« geringflgig teurer

Verlasslichkeit auf allen Wegen 25



Leistungsfahigkeit der @ AISIFIiINIAIG
Entwasserung

Fur Neuanlagen RVS 09.01.23

* punktuelle Schuttung 100 |/s
 Aufnahme innerhalb von 200 m

Bestandsanlagen
e punktuelle Schuttung 70-80 I/s
« Aufnahme innerhalb von 200 m

Haufige Mal3nahmen:
« Umbau Einlaufschéachte
« Adaptierung von Querneigungswechsel

TIPP:
e Schittversuch inkl. Gutachten als Nachweis
e Bewertung Umbau ,0SAG“-Einlaufschachte

Verlasslichkeit auf allen Wegen 26



(NAISFIiNAG

Risikoanalyse als Instrument
zur Projektgestaltung (2 Beispiele)




Risikoanalyse als Instrument O ASFIiINAG
zur Projektgestaltung
Allgemeln

Warum ist die Erstellung einer Risikoanalyse notwendiqg?

* Nachweis eines entsprechenden Sicherheitsniveaus bel
Tunnel mit besonderer Charakteristika => Forderung nach 8§11
des STSG

e Ermittlung der Gefahrdungsklasse des zu untersuchenden
Tunnels => Ansatz der RVS 09.03.11

Ansatz:

« Mit RA kdnnen potentielle Gefahrdungen und deren
Auswirkungen sowie risikomindernde Malsnhahmen quantitativ
dargestellt werden.

* Mittels RA kdnnen Investitionen in die Tunnelsicherheit bewertet
werden, weshalb sie auch als Entscheidungsinstrument dient.

Verlasslichkeit auf allen Wegen 28



zur Projektgestaltung
Erfahrungen in der Praxis

Positive Aspekte:

* Funktionierendes und anerkanntes Instrument, um
,tunnelsicherheit” in quantitativer Form ausdrticken zu kdnnen

 Instrument zur Bewertung von Varianten

* Bewertungen von Abweichungen gegenuber Normen und
Vorschriften kbnnen durchgefthrt werden

Negative Aspekte:

* Leider wird mittlerweile die RA als ,alles entscheidendes
Instrument” zur Darstellung der Tunnelsicherheit verwendet

» Fast jede technische Abweichung ist zu bewerten ... dies sprengt
iImmer wieder die Mdglichkeiten des Instruments

* Risikountersuchungen (qualitativer Ansatz) werden kaum
anerkannt ...

Verlasslichkeit auf allen Wegen 29



Risikoanalyse als Instrument zur O ASFIiINAIG

Projektgestaltung
Welche Drehschrauben gibt es ...

Ansatze zur Risikominderung:
 AKUT
* Brandbekampfungsanlage (City, Arlberg, Liefering, Wald)
« Section Control (Bosruck, NUK, Plabutsch, ...)
« Stationdre Radargerate
« Schrankenanlage (Perjen)
» Kriechspur (Gotschka und Flirsch)
» Portalfeuerwehr (NUK)
« Neutrale Luftung (Oswaldi)
« Zusatzliche Ampeln (Oswaldi)
« ab 2016: Einfluss des Faktors Lichts

Verlasslichkeit auf allen Wegen
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zur Projektgestaltung
Sonderfall 810 - Jahresrechnung

BEISPIEL fiir die projektbezogene Risikoanalyse zur Entscheidungsfindung hinsichtlich Anzeigeverfahren

Risikoerwartungswert
0,8
B R BAU (Risikoerhdhung wihrend temp.

Bauphasen)

0,7
R NEU (Modifizierter Risikowert des
untersuchten Tunnels)

0,6
R TUNNEL (IST-Zustand)

0,5

04 I T T B BT = ==="""""" RrunneLNeu ink.sau - Jahresmittel

0,3 Rsysg (Referenztunnel gemdR RVS)

RIUIIIH L-NEU inkl. BAU (R TUNNEL +RE\MI+RNHJJ
0 2 | - _— — — —l — T — S—
Ziel
0 1 NN - i |

v 2 3 4 s 6 7 8 9 10 1 12 Zet(enate R,ie (DlAU strichliert) muss
unterhalb R <7 (gelb) des
Tunnels VOR der
Adaptierung bleiben
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Risikoanalyse als Instrument zur O ASFIiINAIG

Projektgestaltung

Beispiel Perjentunnel (Simulation)

$16 Arlberg SchnellstraRe bm@ D ASFIiNAG

Abzchnitt Zams = Landeck West fnnsbruzk A
mit 2. Rihre Perjentunnel (ca. 3 km) Anschlussstelle Zams f/? fﬂﬁ
Lange:  £a 5.3 km -
. - Galerdie B14m
Litz - Tunnel 245m
- Bricke  72m
— i F
b Q-'
P
-
r _// i
A e 7 e \\,
. . g = o o
S Perjentunnel _*° 7 w4
— inBatrieb _a? e \f&";}”\\
1 =5 inPlanu Mordrdhre Iim o \,: -\Q\:\ v _::._/“ by,
i L=2892m {0' 1. fb’f\\ =
41 & 3 &sMm fhas /{f* Sidrghre { \E:PE!I]'E'I'I ;"" :J.-Jt@
27 L= ca. 2852 Fuats ol
S itn g
—=gts Slanz
I {8 . hm Landask
Grins Sannahrudce .
o ——— Hnr'd_ mn} Hertranz L
\ Sid™ 186 m B Eregerz
Fiﬂﬂﬂer &, E_ﬂ Vol i-rsznics [EF)
Tunnel -B0 fiyy. BB
{.E;;‘ﬂ:i TP = - “*_I Laneck T ir o EXH
i;;.} = = A ,,mmmmﬂ;a Perfuchs || ‘““:% I : frernerpzs
;e " 2 ~ Landeck West = @ o
& d-,,_:-.-:-'-"" U Plands ASFIAG 1- 213
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Projektgestaltung
Beispiel Perjentunnel (Simulation)

* Grundlagen:

e Tunnellange 2.992m

« 2 FS je Fahrtrichtung

« JDTV ca. 14.500 im Jahr 2018

« LKW-Antell ca. 8%

e Langsneigung 1%

« Abstand der Fluchtwege
162,50m bis 297,10m

« Langsliftung, ausgelegt fur den Endausbau (RV)

 Besonderheiten aus Sicht der Risikoanalyse:
- Verflechtungsstrecke unmittelbar am Westportal
+ Anfahrtszeit der Feuerwehr 10 min anstelle 15 min
=> Nachweis fur GV: 2.992m mit Langsluftung

Verlasslichkeit auf allen Wegen 33



Risikoanalyse als Instrument zur
Projektgestaltung

Beispiel Perjentunnel (Simulation)

Ergebnis fur RV ab dem Jahr 2019

0,30000

0,25000

0,20000

0,15000

0,10000

Statstisch erwartbare Todesopfer pro lahr

0,00000 -

Verlasslichkeit auf allen Wegen

Bauphase 3+4: RV_2019-2025

Risikoanteile

A ASFIiNAG

0,05000 -

Perientunnel

Referenztunnel

u Gefahrgut
B Brand

B Mech. Ereignis
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Projektgestaltung
Beispiel Perjentunnel (Simulation)

Ergebnis fur GV im Jahr 2018

Risikoerwartungswerte Gegenverkehrstunnel

Untersuchte MalRnahmen:

« FW Abstand

e SC bzw. stationare
Geschwindigkeitskontrolle
Geschwindigkeitsreduzierung
Sperrschranken

Akustische
Fahrstreifenbegrenzung

3
#
[ ]

Ergebnis: Ohne Zusatzmafl3hahmen GV
Betrieb mit LL nicht mdglich!
folglich: Untersuchung mit Simulation notwendig

Verlasslichkeit auf allen Wegen 85



Statistisch erwartbare Todesopfer pro lahr

Risikoanalyse als Instrument zur
Projektgestaltung

A ASFIiNAG

Beispiel Perjentunnel (Simulation)

Ergebnis fur GV im Jahr 2018

0,30000

0,25000 -

0,20000 -

0,15000 -

0,10000 -

0,05000 -

0,00000 -

Wirkung Sperrschranken:
Reduziert das Schadensausmall, da
Fahrzeuge an der Einfahrt bei Rot

gehindert werden. Im Fall Perjen
Gesamtrisiko -2,7% reduziert.

Perjentunnel mit Sperrschranken

Verlasslichkeit auf allen Wegen

Statktkch erwartbare Todesopfer pro lahr

0,30000

0,25000 -

0,20000 -

0,15000 -

0,10000 -

0,05000 -

0,00000 -

0,2564 0,2528

B Gefahrgut

N Brand

m Mech. Ereignis

Perjentunnel Referenztunnel
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Risikoanalyse als Instrument zur
Projektgestaltung
Beispiel Flirscher Tunnel

bm e

A ASFIiNAG

YAISIFIiINAG

.-'{I
Segsrz Galerie Riefen, L= 65540 m & 516 Arlberg Schnellstralie
¥ Tunnelanlage Flirsch Gondebach
i Gesamtlings: 151530m
Flirsch
S prs_n _ Prajekd ASFINAG
ﬁ'ulpmal“ =% ILss| SEEE Sanisrung
Balerie Flirsch West, L =2260m '\"':-:‘:._\
Nowsnische 4 Vi
i . 2
Fauerfischrizche 4 R 4
umn.rrn'& e oo
FaueBschnische 3 e, YFh:m:J’Jleuﬂ:uignu L= rd. 150 m
e
Tunnel Flirsch, L=87150m Nmfﬂﬂdﬂ % 4
i L
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\x.\ L) :
H Galerie Flirsch, L=23250m Ty \ |
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1] 100 o] 00 4 T
Feuerschnisane 1 EE
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: = I.ﬁul
R o (BB Unterfiihrungsbauwerk, L=3770m- &
iy | 1 Do 2 wm! |
[RE] ‘orarlbeng heztruck: [EFY ' i Halbanschlussstelle
112 Jno Fliesch
(A Mk Fash R
el — D L W
s 15 B i3 ST
Tiral Breaezrzass ; :
Gy T
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Risikoanalyse als Instrument zur

Projektgestaltung
Beispiel Flirscher Tunnel

 Grundlagen:

Tunnellange 871m

(Gesamtobjekt 1.523m)

2+1 Fahrstreifen

JDTV ca. 14.600 im Jahr 2026
LKW-Anteil ca. 10%
Langsneigung 3%

Abstand der Fluchtwege
500m in Flirsch (Gesamtobjekt 625m)
Langsluftung in Flirsch und Gondebach

 Besonderheiten aus Sicht der Risikoanalyse:

- hzGw in RFB Innsbruck 80km/h, in RFB Arlberg 100km/h
+ Kriechspur in RFB Arlberg
=> Nachweis fur das Gesamtbauwerk ist zu erstellen

Verlasslichkeit auf allen Wegen
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Risikoanalyse als Instrument zur O ASFIiINAIG

Projektgestaltung
Beispiel Flirscher Tunnel

Ansatz der ASFINAG:

* Risikoanalyse fir den STSG-Tunnel Flirsch
e LUftungstechnisch ist STSG-Tunnel von ,Rest” getrennt
* Brand in Flirsch => Entrauchung immer nach Westen

 Brand in Gondebach => Uberdruck in Flirsch mit kritischer
Geschwindigkeit und Entrauchung Uber Galerie

* Risikountersuchung fir Gondebach und Galerien
 CFD-Berechnung zur Rauchausbreitung
* Fluchtwegsimulation zur Darstellung Zeit-Weg

Verlasslichkeit auf allen Wegen
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Projektgestaltung
Beispiel Flirscher Tunnel

Ergebnis Risikoerwartungswerte:
 Referenztunnel; 0,1722
 Flirscher Tunnel: 0,1457

verrauchte Zone
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Projektgestaltung
Beispiel Flirscher Tunnel

Ergebnis am Ende der Abstimmungen im 87-Verfahren:
« L0ftungstechnischer Ansatz wie vor => OK
* Risikountersuchungen wie vor => OK
* Risikoanalyse ist fur das Gesamtbauwerk zu erstellen:
« (Geschlossenes Bauwerk mit Gesamtlange von 1.523m

« Galerie wirkt wie Rauchabsaugung => LUuftungssystem
Langsliftung mit Rauchabsaugung

 Ergebnis Risikoerwartungswerte:
* Referenztunnel: 0,2181 (RA) und 0,2745 (LL)
* Flirscher Tunnel: 0,1967 (RA) und 0,2341 (LL)
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PLaPB EM und LB-TI
Status quo — weitere Schritte

A ASFIiNAIG

Veroffentlichung von folgenden PLaPB bis 1. Janner 2016:

PLaPB 800.542 Tunnel -

Liftung (TLU)

PLaPB 800.543 Tunnel - Tliren und Tore (TuT)

PLaPB 800.551 Verkehrsbeeinflussungsanlagen (VBA)

PLaPB 800.553 Allgemeine Elektrotechnik Freiland (AEF)

PLaPB 800.561 Tunnel

- Funk (TFu)

PLaPB 800.562 Tunnel

- Beleuchtung (BEL)

PLaPB 800.563 Tunnel

- Betriebs- und Sicherheitstechnik (BuS)

PLaPB 800.566 Tunnel

- Steuerung (TSt)

PLaHELP 800.600 Begriffe, Abklirzungen und Prozesse (BAP)

PLaHELP 800.605 Tunnel - Prifungen und Tests (PuT)

Griin: in Begutachtung

Gelb: noch in Bearbeitung

=> neue Version von LB-TI ebenfalls ab 1. Janner 2016 !!!

Verlasslichkeit auf allen Wegen
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WaS Ware fUI’ dle 0A|S|F|i|N|A|G
Zukunft winschenswert

« zentrale Datenbank mit allen relevanten Daten aus der SiDok
« zentrale Bestandsdatenverwaltung ftr technische Ausrlstung

« starkere Einbeziehung des Sachverstandigen bei IBS/IBN
(Teilnahme ,nur” an Brandversuch fur Gesamtbild zu wenig)
« Workshop Planer-ASFINAG-bmvit-Sachverstandigen

* Keine ,Forschungsthemen® im Zuge von Bescheidverfahren
(Bsp. Plausibilisierung LG-Messung Tauerntunnel)

* Weniger Luftung (Vergleich: Chirurg/Ostheopat/Esotheriker)

* Verbesserung der Qualitatssicherung im Zuge der Erstellung der
Einreichunterlagen (Zeit fir Kontrolle der Unterlagen ,am Ende*
ISt teilweise nicht vorhanden)

Verlasslichkeit auf allen Wegen 44
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